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Liebe Eizenbahnireundel
Da liegt also diesmal ein
Buch ganz anderer Art vor
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uns am Tisch, So an die o e o o 5
a0% der gangigen Eisen- ,...,.._,_____."" s
bahnliteratur befasst sich e, e e
ja primar mit Triebfahr- T r— e ;
reugen und bei den Abbil- |
dungen Obenvisgen Typen- Vvon BReruf

fotos und Zuge in der Land- —i
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liebhabem schon weniger
goutierte Rest sind hoher- i
gualifiziere technische Ab-
handlungen und Schriften Sl
zur Verkehrspolitik. Hier

aber wird zur Abwechs- =
lung - exemplarisch mit
dem Schwerpunkt Direk-
tion Wien — der Focus aul
die Arbeitswell der Eisen-
bahner qgerichtet, ohne
derer oft im Hinlergund
ablaufenden Tatigkeit die Eisenbahn nie funktioniert hatte. Der Autor
ist dbrigens auch kein lypischer Verfasser von Eisenbahnliteratur,
sondem ist, wie im Vorwort zu lesen, zuletzt mit einer Arbeit Uber
die Holzknechte in Miederdsterraich hervorgetreten.

Der besprochens Zeilraum reicht vom Bau der Kaiser Ferdinand-
Mordbahn 1836 bis zur Aufsplitterung der Bahn in Untermehmens-
bereiche 1994, Fir die Zeil bis heute folgt ein vom ehamaligen OBB-
Generaldirektor Helmut Hainiz verfasster sechsseitiger Annex ,Die
neue Bahn — die ganz anders Bahn®. Nicht uninteressant ware es
zu wissen, wie spalere Auloren diese unsere Epoche sehen werden!

Auch dem Rezensenten wurde erst beim Durchblattern bewusst,
wig vielfallig das Spektrum der Berufsbilder ist bzw. war, denn es
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tauchen da aus der Versenkung auch Angst entschwundene auf,
wie Bahnwarter, Streckengeher, Lampist oder Sperrenschafiner. Im
RAahmen des gegebenen Umfanges ist natirlich keine cinigermaBen
erschopfende Darstellung maglich und so missen denn Schiaglichter
geniigen, aber auch diese erhellen so manches, dessen sich der
Eisenbahnfreund bewusst werden sollle. Besonders hinzuweisen ist
auf die schrecklichen Arbeilsbedingungen im 12, Jahrhundert. Eine
Sieben-Tage-Arbeilswoche mit 100 Stunden Dienstzeit war nichts
Ungewdhnliches und das Dienstrechl lehnte sich in Vielem an dis
Ordnung beim Militar an! Es war ein mihavoller und zaher Kampl um
bessere Enllohnung und humane Arbeitszeilen. Schrittweise gelang
auch die Entwicklung von Unfall- und Sozialversicherung und anderer
Wohlfahriseinrichlungen — bitter notwendig angesichls vieler damals
aber auch noch spaterhin gefahrlicher und ungesunder Tatigkeiten im
Eisenbahnbetrieb. Vermisst hal der Rezensent eine wenigstens kurze
zusammenhangende Betrachtung des schwierigen Dienstes im Ersten
unt besonders dann im Zweiten Weltkrieg unter der Bedrobung
durch Bombenangriffe, Gestapospitzel und danach noch durch die
Willkir der sowjetischen Besatzer,

Auf die Besprechung von aber 30 verschiedenen Berufsgruppen
folgt noch eine Auswahl persdnlicher Erfinnerungen von Eisenbahnem
aus schénen und vor allem schlimmen Zeiten, sodann ein Potpourr
von Auszigen asus manchmal schon kuriosen Gesetzen und Vor-
schriften und ein kleines Lexikon von Ausdricken aus dem Sprach-
gebrauch bei der Bahn — _in loser Schallung”, wie der Autor dazu
treffend bemerkt.

Insgesaml gewahrt dieses Buch Einblicke hinter die Kulissen, die
nicht nur dem durchschnittichen Fahrgast sondem auch wvielen inle-
ressierten Eisenbahnireunden zumeist verborgen blaiben, womit die
Lektire dieses Werkes sehr zu empiehlen ist.

Alfred Luft

Alle higr besprochenen Werke sind sowohl bei den Ver
bandsabenden des VEF im Verbandsiokal _Zum Hagenthaler”
als auch per Postversand (Konfzkidaten unfer www.vef.at) zu
beziehen.
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